150 —

Aus den Anfangen der elektrischen Bahnen. *)
Die Finanzierung der osterreichischen Elektrisierung.
Von Minister a. D. Dr. Heinrich Ritter v. Wittek.

Als Vorliufer der jetzt durchgefiihrten Elek-
trisierung der Osterreichischen Bundesbahnen ver-
dienen die anfinglichen Versuche Beachtung, die
mit diesem System bei einer Vielzahl zumeist klei-
nerer Bahnen zum Teil schon in den letzten Jahr-

.zehnten des vorigen Jahrhunderts ins Werk ge-
setzt wurden. Ihre Einzeldarstellung bildet den I
Abschnitt des Saurauschen Buches.

Es waren dies, innerhalb des damaligen oster-
reichischen Staatsgebietes nach dem Erofinungs-
jahre gereiht, folgende Bahnen: 1880, 1883 Ver-
suchsbahnen zu Ausstellungszwecken von B. Egger,
dann Siemens & Halske; 1883 Lokalbahn Médling
—Hinterbriihl der Siidbahngesellschaft 4.4 Kilome-
ter: 1894 Trambahn der Staatsbahnen Gmunden-
Staatsbahnhof, normalspurig, Baden — Helenental
der Wiener Lokalbahnen und 1895 Baden—Vdslau
derselben Gesellschaft. Zusammen 10 Kilometer.
Dann StraBienbahnlinien in Lemberg, Bielitz—Zi-
geunerwald (1-Meter-Spur), Privoz — Mihrisch-
Ostrau—Wittkowitz und eine Trambahnlinie in
Teplitz; 1896 StraBenbahnlinien in Prag, 1897 in
Wien, die erste Transversallinie Wallgasse—Kai-
serstrae—VorgartenstraBe im Prater, 10 Kilome-
ter, Spurweite 1.445 Meter. 1903 Ankauf des in-
zwischen elektrisierten Gesamtnetzes der Wiener
StraBenbahnen durch die Gemeinde Wien; 1898,
1899 StraBenbahnstrecken in Linz und Czerno+4
witz, Kleinbahn Graz—Maria-Trost 5 Kilometer.
1898 erste Strecke der als Dampibahn erbauten
Bahn Wien—Baden—Guntramsdori, im ganzen 30
Kilometer, eroffnet 1907; 1902 normalspurige Fa-
briksbahn in Wallersdori 1.6 Kilometer (erste
Drehstrombahn). 1901, 1902 versuchsweise Betrie-
be auf der Wiener Stadtbahn in den Strecken Hei-
ligenstadt—Michelbeuern 4 Kilometer und Haupt-
zollamt—Praterstern; 1902 Triest—Opcina 6.3 Ki-
lometer, Meterspur, 1903 Lokalbahn Tabor—Be-
chyn 24 Kilometer, Normalspur, 1904 Stubaitalbahn
Innsbruck—Vulpmes 18 Kilometer (erste Wechsel-
strombahn); 1905 Montafoner Bahn Bludenz —
Schruns 15 Kilometer; 1909 Nonstalbahn Trient—
Male 21 Kilometer; 1911 Uberetscher Bahn Bozen
—St. Anton unter dem MendelpaB 17 Kilometer.

Als erste im groBeren MaBstab mit elektrischen
Lokomotiven betriebene Bahn in Osterreich ist die
Niederosterreichisch-Steirische Alpenbahn St. Pdl-
ten—Mariazell—GuBwerk, 99 Kilometer, Schmal-
spur von 76 Zentimetern anzufiihren, deren Voll-
betrieb am 18. Oktober 1911 aufgenommen wurde.
Es' folgte dann die vollspurige Mittenwald(Kar-
wendel)bahn, deren erstes osterreichisches Stiick
Innsbruck—Scharnitz am 28. Oktober 1912 dem
Verkehr iibergeben wurde und die zuziiglich der

*) Vergl. ,.Die Lokomotive*, Maiheit, Scite 94.

Strecke GrieBen — Reutte mit 66 Kilometern auf
osterreichischem Gebiete liegt. Noch in das letzte
Friedensjahr fillt die am 5. Februar 1914 eriolgte
Aufnahme des elektrischen Vollbetriebes auf der
der Gesellschaft der Wiener Lokalbahn gehorigen
Bahn Wien—Landesgrenze bei Hainburg mit der
Betriebswechselstation Kopczeny. Ihre erste im
Wiener Gemeindegebiet gelegene Teilstrecke bis
GroB-Schwechat (12.5 Kilometer) wird gleich dem
StraBenbahnnetz betrieben, die zweite Teilstrecke
(50.5 Kilometer) bis zur obigen Wechselstation
stellt eine eingeleisige Vollbahn dar, deren auf
ungarischem Gebiete gelegenes Endstiick (7 Kilo-
meter) jedoch den Betriebsstrom nicht von Oster-
reichischen Werken, sondern von der PreBburger
StiaBenbahn bezieht. Gleichfalls vollbahnartig hat
sich der Betrieb der am 1. Mai 1920 erdfineten
elektrischen Lokalbahn Peggau— Ubelbach (10
Kilometer) gestaltet, der mit Verwendung eines
Motorwagens als Triebkraft gefiihrt wird.

Von der Wiener Stadtbahn sind mit Ausnahme
der Vorortelinie samtliche Strecken, die behufs
inrer Elektrisierung im Jahre 1923 an die Gemein-
de Wien auf 30 Jahre verpachtet wurden, seit
3. Juni 1925 im elektrischen Betrieb der Stadtge-
meinde. Bei der Elektrisierung der Osterreichi-
schen Bundesbahnen hatte sich der Bund in zwei-
facher Richtung zu betitigen: einerseits in der
technischen Ausriistung seiner hiezu bestimmten
Bahnen fiir die neue Betriebsart, anderseits in der
Schaffung oder Forderung der Wasserkraftwerke
die zur Lieferung des elektrischen Stromes be-
niitzt werden sollen. Bekanntlich wurde in Aus-
sicht genommen, den elektrischen Betrieb zu-
nichst auf den nachgenannten Strecken, womog-
iich bis zum 30. Juni 1925, aufzunehmen, und zwar
auf der Arlbergbahn (Innsbruck—Landeck—Blu-
denz) und Vorarlbergerbahn (Bludenz—Bregenz—
Lindau), zusammen 235 Kilometer; Salzkammer-
gutbahn (Stainach-Tidning — Attnang-Puchheim)
107 Kilometer; Westbahn (Salzburg—Schwarzach-
St. Veit— Worgl) 192 Kilometer; Tauernbahn
(Schwarzach-St. Veit — Spittal-Millstittersee) 81
Kilometer, zusammen 615 Kilometer. Wie sich je-
doch beim Fortgang der Elektrisierungsarbeiten
herausgestellt hat, war es nicht moglich, das fiir
die erste fiinf-, beziehungsweise sechsjihrige Bau-
periode gesetzlich vorgezeichnete Programm, des-

"sen Kosten abziiglich der auf Grund der Gesetze

von 1919 verausgabten Betrige von 96 Millionen
Kronen mit 5 Milliarden Kronen veranschlagt wa-
ren, innerhalb des bestimmten Termines bis Ende
Juni 1925 vollstindig zur Ausfithrung zu bringen.

In der Tat war bis zu diesem Zeitpunkte die
elektrische Zugftrderung erst auf der Salzkam-



mergutbahn (107 Kilometer) im Sommer 1924 und
auf der Arlbergbahn (136 Kilometer) im Friihjahr
1925, zwischen Innsbruck und Landeck jedoch nur
in Teilstrecken aufgenommen. Die Einschrinkung
der Arbeiten, deren Beginn in die Zeit der Geld-
entwertung féillt, in der die Stabilisierung der
Wihrung und die Sanierung des Budgets allem
anderen vorausgehen muBten, war durch Geld-
knappheit bedingt, zumal die gesetzlich als Vor-
aussetzung der neuen Investitionen vorgesehene
Anlehensaufnahme unerfiillt blieb. Hiezu kam die
infolge der Ablenkung des Verkehrs von den nord-
siidlichen Osterreichischen Bahnlinien eingetretene
Umstellung unserer Hauptverkehrsrichtung auf
eine ostwestliche, wodurch namentlich die Tau-
ernbahn betroffen wurde, deren abnehmende Zugs-
dichte den Aufwand der Elektrisierung nicht mehr
lohnen wiirde. Demzufolge ist durch den vorliau-
figen Wegfall dieser Linie aus der ersten Etappe
des Elektrisierungsprogramms und dessen sonsti-
ge Einschrinkungen der am Schluf der ersten
Bauperiode zu erreichende lineare Erfolg von 615
auf 342 Kilometer herabgesunken. Immerhin war
mit der Konzentrierung der Aktion auf die Arl-
berg- und Salzkammergutbahn sowie mit der Ein-
schrankung der Arbeiten an der Westbahn auf
die Teilstrecke Salzburg—Schwarzach—St. Veit
der Vorteil erreicht, abzuwarten, bis eine einheit-
liche Betriebsfithrung auf der ganzen Strecke
Salzburg—Worgl infolge der Betriebsiibernahme
der Siidbahnlinie Innsbruck — Kufstein und Inns-

Biicherschau.

Die Redeschriit. Lehrbuch unter besonderer
Beriicksichtigung der Verhiltnisse bei Behorden,
Verkehrsunternehmungen und Industrie von Dr. B.
Gaster, Studiendirektor, und G. Onken, Reichs-
bahnoberamtmann. Berlin 1927. Verlag der Ver-
kehrswissenschaftlichen Lehrmittelgesellschaft m.
b. H. bei der Deutschen Reichsbahn, Berlin W. 8.
DIN A 5. 52 Seiten. Geheftet 1,50 Reichsmark.

Mit diesem Heft iiber die Redeschriit findet
der Lehrgang der amtlichen deutschen Einheits-
kurzschrift ,,Gaster-Onken* fiir den Unterricht in
Eisenbahnschulen und zum Selbstunterricht, der
sich als geeignetes Lehrmittel ausgezeichnet und
in den der Reichsbahn nahestehenden Kreisen be-
reits weiteste Verbreitung gefunden hat, seinen
AbschluB. Fiir den vorgeschrittenen Stenographen
ist das Lehrbuch ,Redeschriit* bestimmt, das ihn
befihigen wird, die an und fiir sich schon duBerst
zweckmiBig geschaffene Einheitskurzschrift in ge-
schicktester Weise noch weiterhin zu vereinfachen
und so ein Minimum von Schreibarbeit zu erzie-
len. Es ist erstaunlich zu erfahren, in welchem
MaBe die Kiirzung von ganzen Worten durchge-
fiilhrt werden kann, allein mit 60 neuen feststehen-
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bruck—Brenner durch den Bund erméglicht wur-
de. Es konnte demnach im § 1 des Bundesgesetzes
vom 16. Juli 1925 B. G. Bl Nr. 241, iiber die
Fortiiihrung der Elektrisierungsarbeiten durch die
osterreichischen Bundesbahnen (Elektrisierungs-
novelle angeordnet werden, daB die Arbeiten zur
Einfiihrung der elektrischen Zugforderung auf den
Strecken Innsbruck—Kufstein, Innsbruck—Brenner
und Worgl—Salzburg sogleich aufzunehmen sind.
Zur Bedeckung der hiefiir auilaufenden Kosten
wurde im § 2 des obigen Gesetzes als Nachtrag
zum Bundesvoranschlag 1925 aus den Erlosen der
Vilkerbundanleihe ein Kredit im Hochstbetrag von
16 Millionen Schilling bewilligt. Ihre weitere Be-
deckung finden die Kosten fiir die Elektrisierung
der neu in Angriff genommenen Strecken in den
Jahren 1925 bis 1928 durch die zu diesem Zweck
vom Volkerbund im Juni 1925 beschlossene Frei-
gabe von insgesamt 88 Millionen Goldkronen.

Die bisher fiir die Elektrisierung der Bundes-
bahnen verausgabten Betrige erreichen die Sum-
me von 191.4 Millionen Schilling*). Sie verteilen
sich auf dic Herstellung der erforderlichen Was-
serkraftwerke, zumeist durch Erweiterung beste-
hender Werke dieser Art, auf die Herstellung der
Leitungsanlagen und Unterwerke, die Anschai-
fung der elektrischen Lokomotiven, den Bau von
Wohnhiusern. Die Arbeiten beschiftigen stdndig
mindestens 25.000 Arbeiter und haben seit ihrer
Vollaufnahme 60.000 Personen den Lebensunter-
halt gesichert.

den sogenannten ,Kiirzeln* wird der Lernende be-
kannt gemacht. Was das Lehrbuch ,,Redeschrift
aber noch weiterhin wertvoll macht, ist, daBl es
bei dem Stenographen das sichere Geiiihl fiir die
praktische Verwendung der freien Kiirzungen er-
weckt und auf die Moglichkeiten und vorteilhaf-
teste Schaffung dieser freien Kiirzungen auimerk-
sam macht, sodaB sie zum tidglichen Gebrauch
iibernommen werden konnen. Obgleich Einzelbei-
spiele und der Lesestoff in den meisten Fillen auf
das Eisenbahnwesen hiniiberspielen, so diirfte es
doch keinen, der sich nicht zur Eisenbahn gehorig
zihlt, davon abhalten, auch noch diesem Buch die
Redeschrift zu erlernen. Wer nach ,,Gaster-Onken*
die Kurzschrift erlernt hat, der sollte und wird
zweifellos auch'jetzt nach dem vorliegenden Lehr-
buch mit der Redeschriit beginnen.

Gaster und Onken haben wiederum ein aus-
serordentlich geeignetes Lehrbuch geschaffen, so-
daB es allen Kurzschriftlern leicht fallen und somit
eine Freude sein wird, danach die Redeschrift zu
erlernen.

*) Die aus Bundesmitteln bewilligten Kredite fiir
den Elektrisierungsbau der Bundesbahnen betragen in
den Jahren 1923 bis 1927 jahrweise Millionen Schilling:
31.30, 44.70, 41.60, 48.72, 48.08, zusammen 214.40 Millio-
nen Schﬂﬂng
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