ALLGEMEINE AUTOMOBIL-ZEITUNG

DIE NEUEN BUSSING-AUTOBUSSE DER GEMEINDE WIEN.

O wie seil emgen Jahren der
Wl Kampf zwischen Eisenbahn und
""1 Aulobus sich entsponnen hat, so

hat sich auch in den Stadlen die
= Erkenntnis langsam durchgerun-
gen, dak die elekirische Strakenbahn, mit
Hinblick auf den enorm angewachsenen Ver-
kehr und namenilich die Zahl der Automobile,
betrachiliche  Verkehrshindernisse  darstellt.
Man hat denn auch in ecinigen kleineren
Stadten schon den Strakenbahnbeirieb ein-
gestellt und durch Autobusse erseizt. In Grolk-
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rahmens in Wien, die sich aber bald wegen
ihrer prakhischen und gediegenen Ausstattung
allgemeiner Beliebtheit erfreuten. Nunmehr
wurden alle neuen Wagen mit Niederrahmen
und Mitteleinstiecg, nach modernen und ahn-
lichen Grundsatzen, wie die elekirischen
Stragenbahnwagen, gebaut.

Unserer bekannten heimischen Nulzfahr-
zeugfabrik A. Frog-Bussing A.-G. wurde
ein Auffrag auf 102 Autobusse erfeill, die
derzeit etwa zur Halfte fertiggestellt sind,
und in den nachsten Tagen in Dienst kommen,

sein Pfeifchen, oder was ithm sonsi beliebf,
schmauchen, wer aber den Rauch lastig emp-
findet, der geht in das vordere Abteil, und
fur jeden ist gesorgl. Der Innenraum ist sehr
geraumig und bequem; die Sitze in Langs-
rethen dazwischen cin breiter
Mitielgang. Nach vorne, gegen den Fiihrer-~
stand zu, ist das Ableil vollig abgeschlossen,
Der Fahrer erreicht seinen Sitz durch einen
eigenen Einstieg oberhalb des rechien Vor-
derrades. Betonung verdient ferner die reich-
liche Beleuchtung und Liiftung des Wagens.

angeordnel,

Blick in das Innere eines der neuen Niederrad-Omnibusse der Gemeinde Wien, Chassis A. FroB-Biissing, Karosserie Lohner-Werke.

stadten geht dies aber viel schwerer, steckt
doch in den Anlagen der StraBenbahnen ein
gewaltiges Kapital. Wien ist gewissermafgen
das Musterbeispicl einer  Grokstadt “mii
StraBenbahnnetz, und zwar mit einem recht
verzweigten und gut angelegten. Aber die
Gemeindeverwaltung verschliegt sich nicht der
Erkenninis, dal der Autobus berufen ist, die
Strakenbahn wirkungsvoll zu erganzen und zu
unterstutzen. Es wurde schon vor ldngerer
Zeit von der Absichl der Stadl Wien berichiet,
eine groBere Zahl Aulobusse zu bestellen.
Mit den elekirischen Aufobussen hal man
seinerzeit nicht die besten Erfahrungen ge-
machi. Die bisher mit wenig Ausnahmen im
Betrieb befindlichen Benzinautobusse gehoren
noch zum guien-schlechten-alten System der
hochbeinigen Bauart. Im vergangenen Winter
erschienen die ersten Verltreter des Nieder-
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nachdem sie schon wahrend des Sangerfestes
probeweise liefen. Der Rest der bestellien
Wagen wird nach und nach bis Jahresschlug
geliefert, so daf Wien in abschbarer Zeit
uber einen betrachilich verarokerten Autobus-
park verfugen wird als bisher.

Die Fahrzeuge sind in allem und jeden
nach modernsten Gesichispunkten gebaut und
leisten auch hoheren Anspruchen in puncto
Komfort Geniige. Der Mitteleinsticg ist in
zwel Teile geschieden, so dal auch ber star-
kem Andrang und Aussteigen
reibungslos vor sich geht, Ueber zwei breite,
bequeme Stufen gelangt man auf die Plati-
form, von der man in die durch
Schiebeturen  abgeschlossenen

das Fin-

beiden,
Abteile
Das vordere 1st fur Nichiraucher, das hintere
Abtell fur Raucher Es kann
ieder, der von seiner Tagesarbeit heimfahe!,

bestimmt also

tritt.

In jedem Abteil sind drei Deckenliifter an-
gebracht. Auch in der Fiihrerkabine befindet
sich ein solcher Enflifter, damit der Lenker
nicht durch die Warme des nahen Motors
belastigt wird.

Jedes Delail st also, wie man siehf, bei
diesen hiibschen und gleich prakiischen Fahr-
zeugen berucksichtigt, Sie laufen auf GF-
Simplex-Rédern, vorne mit Hochdruck-, hinten
mit Ballonreifen jedem der
beiden Abfeile ist je ein Heizkorper fir Aus-
puffheizung vorgesehen, um dem Publikum
auch n der kalten Jahreszeit den Aufenthall
im  Wagen angenehm und behaglich zu
machen. Der Federung wurde ebenfalls groge
Beachtung geschenkl. Besonders breite und
lange, in Gleilschuhen gelagerte Federn er-
geben zusammen mit tiefer Schwerpunktslage
des Wagens und guter Polsterung dem Fahr-

ausgestattet, In
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Verschiedene Ansichten der neuen Niederrad-Omnibusse der Gemeinde Wien, Chassis A, FroB-Biissing, Karosserie Lohner-Werke,
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qgast jeres beschauliche, sichere Gelubl bei
der Fahrel, das kaum ein Privatantomobil zu
qeben vermag, weil dieses kleiner, leichier
und daher Stoken cher Fihlbar ausgeselzt ist
als der breitspunge, wuchiige Autobus.,
Selbstverstandlich st der Autobus
audh in fechnischer Beziehung mit allem aus-
geriistel, was man von einem modernen Ver-
kehrsmittel nur verlangen kann, Die erprobte
Drucklulibremse, System Knorr, als Vierrad-
hremse ausgebildet, gibt dem I'ahrzeug hohe

Sicherheit. Augerdem st noch Hinterradhand -

neae

Warnung vor franzosischen Apachen.

Wir erhalten  folgende Zuschrift:  Ver-
ehrliche  Redaktion! Von einer Autolour,
die ich gemeinsam mit Herrn Josef Chiger,

Vorstandsmilglied des  Oesterreichischen
Touring-Club, unlernommen habe, zuriick-
qgekehrt, fuble ich mich verpilichte!, Ihnen

nachstehenden Vorfall zur Kenninis zu brin-
fulir - mit Heren Chiger, der
Wagen selbst lenkte, von Wien iiber Deutsch-
land und die Vogesen nach Panis. Ungefahr
#0 bis 100 km vor Paris €s war
10 Uhr abends — muklen wir in dem Orle
Vaudhamp Benzin nachfiillen, und ich beniizle
die Gelegenheit, um in emem neben der Zapf-
befindlichen  kleinen
Imbik emzunehmen. Schon beim Betrelen des
Lokales bemerkte ich, dak ich in eine Spe-
lunke geralen war. An ecinem Tische saken
cimige  lichischeue FElemente, die uns fort-
geselzt beobachteten. Als mein Begleiter die
Zeche bezallte und wir zum Aulo kamen,
haflen die Apachen den Volant bereils ab-
geschlagen, der am Boden des Fiihrersitzes
lag. Zum Glick blieb eine Sprosse des Vo-
lants intakl. Herr Chiger selzie den Wagen
sofort in Bewegung und fubr mit einer
Sprosse nach Paris weiter, Es war jedenfalls
beabsichtigi, uns durch Beschidigung  des
Volants das  Weilerfahren unmaoglich  zu
machen. Allem Anschein nach war auch der
Wirl dieser Kaschemme im  Finverstandnis
mit semnen Gasten, so dak uns nichis anderes
ubrig blieb, als moglichst rasch Vauchamp zu
verlassen. Bemerken mochie idh, dak weil und

gen. ch seinen

bereits

slelle Gasthaus  cinen

breit kein Polizeiorgan zu sehen war und
dak es den Apachen ein lLeidhies gewesen
ware, uns  vollslandig  auszurauben, Die
oslerreicdhische  Gesandischafi in Paris qab

uns den Ral, die Anzeige ber der Prafekiur
su machen, was auch geschah. Ersl nach-
fraghch kam es uns von verschiedenen Sciten
zur Kenntnis, dak in der Gegend, die wir
durchfuhren, viele Apachen ihr dunkles Hand-
werk ausiben. Tatsachlich wurde auch zwer
Tage spater in cinem Vororie von Paris ein
Auto von Apachen angeschossen, Wir haben
diesen Vorfall auch dem franzosischen Tou-
nng-Club  zur Kenninis gebrachl, erhielien
jedoch von einem Organ desselben die Aus-
kunft, dak der franzosische Touring-Club in
solchen Angelegenheiten nur fur seine Mit-
glieder infervenieren konne. Da in der lelzlen
Zeil sehr vicle osterreichische Aulomobilisten
besuchen, glaube ich im

Parnis Inferesse

bremse vorgesehen. Das Niederrahmenchassis,
lype WIVO, st mit Viertaki-Vierzylinder-
motor, je zwei Zylinder im Block vereinigt, aus-
qestatiel. Als Kuhlanlage dient ein Wasser-
rohrkiihler, System Windhoff, mil auswechsel-
baren FElementen und gefederter lLagerung.
Der 60-PS-Molor gibt dem Wagen cine Sieig-
fahigket Prozent im
Gang. Die grokle Geschwindigkeil des be-
fricbsferfigen Wagens betragt 35 km
IStunde; das Gewichl, mit 50 Personen voll-
beselzt, rund zehn Tonnen

bis zu neun zweiten

pro
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unscerer Automobilisten zu sprechen, wenn ich
diesen Vorfall zur Kenntnis bringe.
Hochachiungsvoll Dr. OHo Kirschner,
Rechisanwalt, Vorstandsmifglied des Wiener
Automobil-Club.

lhnen

Talra-Bergrennen,

Taira-bBerqg-
Automolbil-Club, er-

Bericht uber das
Krakauer
schienen in Nr. 17, hat sich em Fehler
geschhchen, Es hick dorl, dak 1. Licfeld auf

Ausfro Dammler ADR nur um zwei Zehnlel-

In unserem
rennen  des

cine-

sckunden hinfer dem Sieger 1L Jan Ripper
aul Bugalli war. In  Wirklichkeit  erreichte
. Rpper ecine Zed von 504741, dagegen

L Liefeld 6 : 0233, somil um 1452 Sckunden
hinler dem Sieger Ripper.

Der Kraftwagenlinienverkehr in Deulschland.

Nach  dem Bericht  der |, Kraftverkehr
Deutschland G. m, b, H. in Berlin haben die
ihr angeschlossenen und in Arbeitsgemein-
schall mit ihr slehenden Krafiverkehrsgesell-
schalten in der Zeit vom 1. Janner bis 30. Juni
1928 insgesam! 1537 Millionen Wagenkilo-
meter (das sind 32 Prozeni mehr als in der
aleichen Zeit im Vorjahre) geleistel und dabei
3167 Millionen Personen (das sind 49 Prozent
mehr gegenuber der ersten Halfte des Jahres
1927) befordert. Am 30, Juni d. ). betrichen
die Kraftverkehrsgesellschaften 451 Personen-
lmien mit 7763 km Streckenlange und ver-
tuglen aiber 1075 Kraftommibusse, Die Zahl
der Kraltomnibusse hal um 35 Prozenl zu-
genommen. Da  diese  Unternehmungen im
Vorjaht 4928 Millionen Personen
beforderl haben, sind bereils im crsten Halb-
jahr 1928 645 Prozent der Gesamtleisiung
des Jahres 1927 erreicht. Unler Berucksichii-
gung, dak die Hauplreisezeit i die zweitle
Jahreshalfte falll, ist voraussichilich mit einer
Beforderungsleistung  der  Krafiverkehrsge-
sellschaften im ganzen Jahre 1928 von rund
70 Millionen Personen zu rechnen, Auker den
regelmafkigen Fahrien auf Kraftfahrlinien sind
zahlreiche Sonderfahrten sowie Rund- und
Ausflugsfahrien mit besonders ausgestaticten
Omnibussen  unlernommen worden, Ferner
wurde im ersten Halbjahr 1928 cine leislung
von uber ener halben Million Kilometer bei
der Vermietung von Personenkraliwagen er-
ziell. Im Giterverkehr legten die Krafiver-
kehrsgesellschaften im ersien Halbjahr 1928
zusammen 41 Milhonen Kilomeler zuriick,
Auch hier sind gegenitber dem Vorjahre durch

msqgesamt

Die Karosserien wurden zum qrokten Teil

vOn lLohner-Werken geliclert; es sind
aber audi die Firmen  Steyr, Oeffag
Simmeringer Waggonfabrik beteiligh, Die funf
von der letzigenannten Firma  beigestellten
Karosserien sind bemerkenswert, weil sie
ganz in Fisen konstruier! wurden. Von den
102 Wagen haben zwer Allwellerkarosserie
Die schmucken, praklischen Fahrzeuge wer-
den sicher beitragen, unserer Stadi in Hin-
sichl des oft bemangellen Verkehres
warlszuhelfen.

den
und

NOT -

Einslellung neuer leistungsfahiger Fahrzenge

darunder eciner grokeren Zahl luftbereifter
Dreiachser, Forlschritte erzieli worden, Die
Gesamileistung  der in der |, Kraftverkehr

Deutschland G, m. b. 11" zusammengeschlos-
senen Gesellschaflen befrug im ersten Halb-
jahr 1928 rund 20 Millionen Wagenkilomeler

Mihlviertler Werlungsfahrl.

Der  Oberosterreichische  Anfomolnl-Club
veranstallel  am 25 Seplember  (evenluell
30, September oder 7. Okfober) Wer-
tungsfahrt durch das obere Mililvieriel, Die
Veranstallung ist geschlossen und bezweckt
diec Prufung der Spori- und
der Fahrer in Verbindung mit der Zuverliassig-
keit der Fahrzeuge i dem  abwedhslungs-
reichen und wenig bekannten Gelande des
Miihlviertels.  Teilnahmsberechiigt sind  alle
Mifglieder des Oberosterreichischen  Aulo-
mobil-Club und dessen Gaste. Zugelassen
sind Automobile, Molorrader und Motorrader
mit Beiwagen. Der Start erfolgt am Tage der
Konkurrenz in der Zeit von 8 bis 9 Uhr frih
auf dem Schillerplaiz in Linz. Die Sirecke
wird wie folgt festgelegt: Linz, Krumauer
Bundessirake uber Saurusselberg, Neufelden,
Altenlelden, Lambach, Hofkirchen, Alienhof,
Oberkappel, Kollerschlag, Peilsiein, Julbach,
Uirichsberg, Aigen (Zwangsaufenihalt, Mittags-
rasi), zusammen 105 km; Aigen, Rohrbach,
Haslach, Unterried), Helfenberg, Hinterweiken-
bach, Vorderweikenbach, Amesschlag, |eon-
felden, Dictrichschlag, Zwelll, Hellmonsod!
uber Haselgraben nach Linz, zusammen 76 km.
Gesamlisirecke 181 km. Nennungen sind bis
18. Seplember, 18 Uhr abends, an das Sekre-
tariat Oberosterreichischen  Automobil-
Club zu nichlen. Das Nenngeld betragl fur
Aufomobile S 4 —, fur Motorriader mit Bei-
wagen S 3 — und fur Motorrader S 2 —.

cimne

Fahrdisziphin

des

Lehrmittel  fiir gewerbliche Berufsschulen,

In der Sammiung Lehrmitte] fur gewerbliche
Berufsschulen ist Heft 46, ,Modellieren und
Frganzungszeichnen fur Aufomobil- und Mo-
forenschlosser  an  gewerblichen  Berufs-
klassen”, von stellvertretenden Berufsschul-
direktor H. Leben und Studiendirekior Ing
Stolzenberg, Teil I, Unterstufe, 12 S. Abbil-
dungen, 12 Tafeln 212 : 30 ¢m, kart, RM. 1.40,
Verlag B. A. Teubner, Leipzig und Berlin 1928,
erschienen. — Das Heft ist den praktischen
Verhalinissen der Werkstalt gul  angepaki,
so dak mit ithm dem jungen Gehilfen, wie auch

AUTOMOBIL-VERKEHNRS-ANSTALTY

Wir verisaumfen Ihnen

jedes AUTOMOBIL
jedes MOTORRAD

beil 25 Amzalwlunmng st
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